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Luftleiteinrichtung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftleiteinrichtung an einem Windabweiser eines 
Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Aus der EP 0 374 421 Bl ist ein Windabweiser fur ein Schiebedach bekannt, an dem ein 
Luftleitelement angeordnet ist, das in einer Betriebsstellung den Windabweiser uberragt 
und in einer Ruhestellung unterhalb des Schiebedaches angeordnet ist. Das 
Luftleitelement ist entweder uber eine ortsfeste Schwenkachse oder eine elastische 
10 Achse am Windabweiser verschwenkbar gehalten, wozu das Luftleitelement mit dem 
Windabweiser mittels einer Klebung oder durch Anvulkanisieren verbunden wird. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Luftleiteinrichtung an einem Windabweiser 
zu schaffen, die in einfacher Weise zu montieren und zudem in eine Betriebs- und 
15 Ruhestellung elastisch verstellbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspriiche. 

20 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, daB das 
Luftleitelement in einem Querschlitz des Windabweisers einfach zu montieren und 
auszuwechseln ist. Hierzu weist das Luftleitelement einen Haltabschnitt mit wenigstens 
einem anschlieBenden elastischen Fliigel auf. Der Halteabschnitt ist ein einem Querschlitz 
des Windabweisers eingeklemmt gehalten und der Flugel erstreckt sich in der 

25 Betriebsstellung aus dem Schlitz heraus und ist oberhalb des Windabweisers angeordnet. 
In einer Ruhestellung ist der Flugel elastisch abgebogen und unterhalb des 
Schiebedaches angeordnet. 

Das Luftleitelement wird von unten her in den Querschlitz des Windabweisers 
30 eingeschoben und verklemmt sich aufgrund seiner etwas groBeren Dicke in Bezug auf die 
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hierzu geringere Breite im Querschlitz. Das Luftleitelement ist hierdurch in seiner 
Ruhestellung und in seinen moglichen Betriebsstellungen test und unverschieblich 
gehalten. 

5 Der Querschlitz ist in einem bestehenden Innensteg des Windabweisers vorgesehen und 
durchdringt diesen auf einem Abschnitt. Der Windabweiser besteht hierzu aus einem 
profilierten Element, das in einem querverlaufenden Innensteg den durchgehenden 
Querschlitz gleicher Breite aufweist, der in einer Fahrzeuglangsmittenebene angeordnet 
ist. 

10 

Damit der Fliigel des Luftleitelements nicht in den Querschlitz hineindruckbar ist und 
wegtauchen kann, weist der Halteabschnitt des Flugels eine groBere Dicke auf, als der 
anschlieBende Fliigel und ist zu diesem uber einen umlaufenden Rand abgesetzt. Dieser 
umlaufende Rand des Flugels ist als Abdicht- und Halteelement zum Querschlitz 
is ausgebildet. Der Rand schlieBt den Querschlitz beispielsweise gegen Wasser und Luft von 
oben her dicht ab, so daB kein Eintritt dieser Medium in den Innenraum des Fahrzeugs 
erfolgen kann. 

Der umlaufende Rand trennt den Halteabschnitt vom eigentlichen Fliigel des 
20 Luftleitelements, so daB sich benachbart des Randes eine elastische Biegekante 
ausbilden kann, derart, daB zwischen dem umlaufenden Rand und dem sich 
anschlieBenden Fliigel eine elastische Biegekante bildet, derart, daB der Fliigel durch 
Beaufschlagung des Schiebedaches eine in Fahrtrichtung urn die Biegekante abgebogene 
Ruhestellung und in Betriebsstellung eine vertikale Position und bei hohen Windlasten eine 
25 entgegen der Fahrtrichtung urn die Biegekante abgebogene Lastposition aufweist. 

Damit das Luftleitelement immer lagegenau positionierbar ist und nicht unkontrolliert in 
den Querschlitz hineingeschoben werden kann, weist der Halteabschnitt endseitig eine 
Begrenzungswulst auf, der beispielsweise auch an einer am Halteabschnitt angeformten 
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Zunge vorgesehen sein kann. Dieser Begrenzungswulst weist eine groBere Breite als der 
Querschlitz auf. 

Zur Sicherstellung einer gleichbleibenden Position des Luftleitelements im Querschlitz des 
5 Windabweisers stiitzt sich der Wulst des Halteelements in einer Ruhestellung an einer 
Erhebung des Dachrahmens ab, so daB das Luftleitelement in dieser Position 
zwangsweise lagegenau positionierbar ist 

Durch das aufgestellte Luftleitelement in der Betriebsstellung wird ein sogenanntes 
10 Wummern im Fahrzeuginnenraum vermieden, welches durch Luftschwingungen erzeugt 
wird, die durch einen iiber das Fahrzeugdach geleitete Luftstromung erzeugt wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 

15 

Es zeigen 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung auf ein Fahrzeug mit Schiebedach und einem 

Windabweiser und Luftleitelement, 
Fig. 2 den Windabweiser mit Querschlitz und montiertem Luftleitelement, 
20 Fig. 3 den Windabweiser mit eingebautem Luftleitelement, 

Fig. 4 einen Vertikalschnitt durch das Schiebedach mit Windabweiser und 

Luftleitelement sowie Dachrahmen in einer Ruhestellung, 
Fig. 5 einen Vertikalschnitt durch den Windabweiser und Luftleitelement in eine 

Betriebsstellung und 

25 Fig. 6 einen Vertikalschnitt durch den Windabweiser mit Luftleitelement in einer 
moglichen weiteren Betriebsstellung. 

Wie in Fig. 1 naher zu erkennen ist, ist am vorderen Ausschnitt 1, einer iiber ein 
Schiebedach 2 geoffneten Dachoffnung 3 in einem aufgestellten Windabweiser 4 ein 
30 Luftleitelement 5 angeordnet, von dem ein aufrecht stehender Flugel 6 sichtbar ist. 
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Dieser ist in der Fahrzeuglangsmittenebene angeordnet, kann aber auch mehrfach im 
Windabweiser 4 vorgesehen sein. 

Der Windabweiser 4 ist am Fahrzeugdach angelenkt und stellt sich bei geoffnetem 
5 Schiebedach 2 auf und bei geschlossenem Schiebedach 2 wird dieser nach unten 
abgeschwenkt. 

Das Luftleitelement 5 umfaBt einen Halteabschnitt 7 und einen daran anschlieBenden 
elastischen Flugel 6. Zur Festlegung im Windabweiser 4 weist dieser einen 
10 quergerichteten Schlitz 8 auf, in dem der Halteabschnitt 7 aufgenommen wird. Der 
Schlitz 8 ist derart bemessen, daB der Halteabschnitt 7 klemmend aufgenommen wird, 
das heiBt, dieser ist geringfiigig dicker ausgefiihrt als die Breite des Querschlitzes 8. 

Der Schlitz 8 ist in einem Innensteg 9 des aus einem Profil bestehenden Windabweisers 4 
15 angeordnet, derart, daB das Luftleitelement 5 von unten her in Pfeilrichtung 10 
eingesteckt wird. Damit ein Zuruckrutschen des Luftleitelements 5 im Schlitz 8 nicht 
erfolgen kann, weist das Luftleitelement 5 zwischen dem Flugel 6 und dem Halteabschnitt 
7 einen umlaufenden, vorstehenden Rand 1 1 auf, der die Offnung des Schlitzes 8 von 
oben her abdeckt. 

20 

Am Halteabschnitt 7 ist endseitig ein Begrenzungswulst 12 vorgesehen, der an einer vom 
Halteabschnitt 7 nach unten vorragenden Zunge 13 angeordnet ist. Dieser Wulst 12 
begrenzt die eingeschobene Lage des Luftleitelements 5 im Schlitz 8 und gleichzeitig 
wird das Luftleitelement 5 bei geschlossenem Schiebedach 2 in Lage gehalten, indem 
25 sich der Begrenzungswulst 12 an einer Erhebung 14 des Dachrahmens 15 abstutzt. 

Das Luftleitelement 5 ist iiber den umlaufenden Rand 1 1 in den Flugel 6 und in den 
Halteabschnitt 7 unterteilt, wobei der Flugel 6 dickenmaBig diinner ausgefiihrt ist als der 
Halteabschnitt 7. Der Flugel 6 besteht vorzugsweise aus einem elastischen Material und 
30 kann sich benachbart des umlaufenden Randes 1 1 umbiegen. 
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In den Fig. 4 bis 6 sind die moglichen Wirkungsweisen des Luftleitelements 5 naher 
dargestellt. So zeigt Fig. 4 das Luftleitelement 5 bei geschlossenem Schiebedach 2 in 
einer Ruhestellung I. In dieser Stellung I ist der Windabweiser 4 in den Dachrahmen 15 
5 abgesenkt und das Luftleitelement 5 wird durch Beeinflussung des Schiebedachs 2 nach 
vorn in Fahrtrichtung F urn eine Biegekante 16 benachbart des Randes 11 umgebogen. 

In Fig. 5 ist das Luftleitelement 5 in seiner Betriebsstellung II gezeigt, bei der der Fliigel 6 
uber den ausgeschwenkten Windabweiser 4 vertikal heraussteht. 

10 

In Fig. 6 ist das Luftleitelement 5 in einer weiteren moglichen Betriebsstellung III gezeigt, 
bei der der Flugel 6 durch eine Luftstromung entgegen der Fahrtrichtung F nach hinten 
abgebogen ist. Wenn die Luftstromung nachlaBt, richtet sich der Flugel 6 entprechend 
auf bzw. nimmt eine Position unter einem anderen Winkel ein. 
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Patentanspriiche 


1 . Luftleitvorrichtung an einem Windabweiser fiir ein mit einem Schiebedach Oder dgl. 
versehenes Kraftfahrzeug, welcher ein Luftleitelement umfaBt, das in einer 
Betriebsstellung den Windabweiser nach oben hin aufgerichtet uberragt, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftleitelement (5) einen Halteabschnitt (7) mit wenigstens 
einem anschlieBenden elastischen Flugel (6) umfaBt und der Halteabschnitt (7) in 
einem Querschlitz (8) des Windabweisers (4) eingeklemmt gehalten ist und der Fliigel 
(6) sich in der Betriebsstellung (II) aus dem Schlitz (8) heraus oberhalb des 
Windabweisers (4) in einer etwa vertikalen Ebene erstreckt und in einer Ruhestellung 
(I) elastisch abgebogen unterhalb des Schiebedaches (2) angeordnet ist. 

2. Luftleiteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Windabweiser 
(4) aus einem profilierten Element besteht, das in einem querverlaufenden Innensteg 
(9) den durchgehenden Querschlitz (8) gleicher Breite aufweist, der in einer 
Fahrzeuglangsmittenebene angeordnet ist. 

3. Luftleiteinrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Halteabschnitt (7) des Flugels (6) eine groBere Dicke aufweist, als der anschlieBende 
Flugel (6) und zu diesem uber einen umlaufenden Rand (11) abgesetzt ist. 

4. Luftleiteinrichtung nach den Anspriichen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der umlaufende Rand (11) des Flugels (6) als Abdicht- und Halteelement zum 
Querschlitz (8) ausgebildet ist. 

5. Luftleiteinrichtung nach den Anspriichen 1, 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen dem umlaufenden Rand (11) und dem sich anschlieBenden Fliigel (6) eine 
elastische Biegekante (16) gebildet wird, derart, daB der Flugel (6) durch 
Beaufschlagung des Schiebedaches (2) eine in Fahrtrichtung (F) urn die Biegekante 
(16) abgebogene Ruhestellung (I) und in Betriebsstellung (II) eine vertikale Position und 
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bei hoher Windlast ein entgegen der Fahrtrichtung (F) eine um die Biegekante (16) 
abgebogene Lastposition (III) aufweist. 

6. Luftleiteinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, dal3 der Halteabschnitt (7) einen endseitigen Begrenzungswulst (12) 
aufweist, der sich in einem mittleren Bereich des Halteabschnitts (7) befindet, welcher 
von diesem als Zunge (13) vorgezogen ist. 


7. 


Luftleiteinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Begrenzungswulst (12) in der Ruhestellung (I) an einer 
Erhebung (14) eines Dachrahmens (15) des Fahrzeugs endseitig abgestutzt ist. 
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Zusammenfassung 
Luftleiteinrichtung 


5 Eine Luftleiteinrichtung ist an einem Windabweiser angeordnet und umfaBt im 
wesentlichen einen Halteabschnitt sowie einen anschlieBenden Fliigel der in einer 
Betriebsstellung nach auBen vorsteht und in einer Ruhestellung umgebogen ist. Der 
Halteabschnitt des Luftleitelements ist in einem Querschlitz des Windabweisers klemmend 
gehalten. 


10 
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